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Fahrgastinformationssystem fur Schienenfahrzeuge 



Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrgastinformations- 
system f iir Schienenfahrzeuge . 

Das Verkehrsmittel Bahn hat in vielen Landern Europas in den 
letzten Jahren an Attraktivitat gewonnen. Der Grund hierfiir 
ist insbesondere in den technischen Verbesserungen zu sehen, 
die moderne Schienenfahrzeuge gegenuber ihren Vorgtngern auf- 
weisen, wobei insbesondere die erhohte Bef orderungsgeschwin- 
digkeit sowie f ahrgastorientierte Umgestaltungen der Waggons, 
die eine angenehmere Beforderung erraoglichen, zu erwahnen 
sind. Bei modern ausgestatteten Waggons ist es heute ublich, 
zumindest ein Telefon pro Waggon fiir die Benutzung durch die 
Fahrgaste vorzusehen. Derartige Telefone sind in der Lage, 
uber Sende-/Empfangseinrichtungen eine Funkkommunikation mit 
an der Strecke entlang verteilten Basisstationen zu ermogli- 
chen. BekanntermaEen deckt jede der genannten Basisstationen 
eine bestimmte Funkzone ab, so daS die Sende-/Empf angs- 
einrichtung des Schienenf ahrzeuges jeweils mit derjenigen Ba- 
sisstation in Funkkontakt steht, die das entsprechende der- 
zeit durchfahrene Gebiet abdeckt . VerlaSt das Schienenf aiir- 
zeug eine bestimmte Funkzone und tritt in die nachste Funkzo- 
ne ein, so gibt die bisher zustandige Basisstation die Ver- 
antwortung fur die Kommunikation mit dem Schienenf ahrzeug an 
die das nachste zu durchf ahrende Gebiet abdeckende Basissta- 
tion ab. 

Urn eine ununterbrochene Funkkommunikation auf rechterhalten zu 
konnen, ist es somit notwendig, daS die gesamte durchfahrene 
Strecke durch eine entsprechende Vielzahl von Funkzonen luk- 
kenlos abgedeckt ist. Dies ist derzeit noch nicht fur alle 



Schienenstrecken der Fall, so dafi es zu Kommunikationsunter- 
brechungen kotnmen kann. 



Derartige Kommunikationsunterbrechungen sind bei privaten Te- 
lefongesprachen in der Regel tolerierbar, da der Benutzer bei 
einer kurzzeitigen Funkunterbrechung lediglich eine Stdrung 
in der Leitung akustisch wahrnimmt und bei einer langeren 
Funkzonenunterbrechnung, die einen Gesprachsabbruch zur Folge 
hat. den gewilnschten Gesprachspartner einige Zeit spater ein- 
f ach nochmals anruf t . 

Vom Waggon eines Schienenf ahrzeugs aus lediglich telefonisch 
mit der AuSenwelt in Kontakt treten zu konnen und dies auch 
nur in dem oben erwahnten beschrankten Umfang, ist jedoch fur 
Geschaftsreisende, die von den Bahngesellschaf ten insbesonde- 
re umworben werden, nicht ohne weiteres zu tolerieren. Insbe- 
sondere solche Geschaftsreisende, die wahrend langerer Zug- 
fahrten aktiv arbeiten mochten, sind aufgrund des Fehlens 
einer uber das Telefonieren hinausgehenden elektrischen In- 
frastruktur gegeniiber ihrer gewohnlichen Biiroumgebung stark 
eingeschrankt . 

Ein weiteres Problem besteht darin, dafi Platzreservierungen 
selbst bei modernsten Zugen noch mittels Kartchen, die vom 
Schaffner an den einzelnen Abteilen oder Platzen festgemacht 
werden, ausgewiesen werden. Dieses herkommliche Verfahren 
fuhrc haufig zu falschen Reservierungen sowie dazu, dafi Re- 
servierungskartchen entnommen werden und der entsprechende 
Fahrgast beim Antritt seiner Reise kexne entsprechende Reser- 
vierung vorfindet. Andererseics kommt es auch vor, dai3 die 
Reservierungen bereits verfriiht vorgenotnmen werden, so daS 
ein bestimmter Platz bereits als reserviert ausgewiesen wird, 
noch bevor der entsprechende Fahrgast zusteigc. 
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Bei bisher bekannten Schienenf ahrzeugen werden die fiir die 
Wartung und Uberprufung der Schienenf ahrzeuge relevanten Be- 
triebsdaten wahrend des Aufenthaltes in einem Bahnhof Oder 
wahrend des Aufenthalts des Schienenfahrzeugs in einem spezi- 
ellen Warcungsbereich ermitcelc, urn daraus die notwendigen 
Wartungsarbeiten ableiten zu konnen. Diese Art der Betriebs- 
datenuberwachung hat sich als umstandlich erwiesen und fuhrt 
insbesondere zu Verzogerungen bei der Erkennung und Durchfiih- 
rung notwendiger Wartungsarbeiten, 

Es isc die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Fahrgast- 
informationssystem anzugeben, durch das die oben erwahnten 
Probleme in einfacher Weise und insbesondere ohne groSen 
technischen Aufwand gelost werden konnen. 

Diese Aufgabe wird in erf indungsgemaSer Weise durch den Ge- 
genstand des Patentanspruchs 1 sowie den Gegenstand des Pa- 
tentanspruchs 7 gelost. 

Erf indungsgemaS ist auf jedem Schienenf ahrzeug zumindest eine 
Empfangseinrichtung vorgesehen, die zum Empfangen unter- 
schiedlicher Arten von Information uber Funksignale dient . 
Durch das Vorsehen einer Inf ormationsverarbeitungs- und Spei- 
chereinrichtung, die die empfangenen Inf ormationen auswertet 
und speichert oder die mittels der empfangenen Inf ormationen 
bereits gespeicherte zugehorige Inf ormationen erneuert, ist 
es moglich, in Schienenf ahrzeugen standig bestimmte Informa- 
tionsarten fur die Fahrgaste verfiigbar zu halten. Die Fahrga- 
ste konnen diese Inf ormationen uber eine Abf rageeinrichtung 
j ederzeit abf ragen . 

Die erf indungsgemaSe Losung weist den Vorteil auf, daS die 
einmal empfangenen Inf ormationen zwischengespeichert v/erden 
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und unabhangig von dem Vorhandensein der Moglichkeit einer 
momentanen Funkkommunikation mit einer extern sendenden Stel- 
le zur Abfrage fur die Fahrgaste zur Verfugung stehen. 

Bei der empfangenen Information kann es sich sowohl um Infor- 
mation aus offentlich zuganglichen Datenquellen als auch um 
Information, die nur speziell fur den Schienenverkehr zur 
Verfugung gestellt wird, handeln. 

Obwohl es in Waggons, die mit Telefon ausgestattet sind, be- 
reits bisher fur Fahrgaste moglich war. Information entweder 
telefonisch abzufragen oder auch uber Modem, beispielsweise 
mittels eines Laptops, uber eine angewahlte Datenquelle abzu- 
rufen, so setzte diese Kommunikation ein jeweils neues Anwah- 
len der entsprechenden Datenquelle voraus, und die Kommunika- 
tion war daraber hinaus auf Zeiten beschrankt, zu denen eine 
Funkverbindung aufgrund einer vorhandenen Funkzone aufgebaut 
werden konnte . Storungen der Funkkommunikation, wie sie bei- 
spielsweise bei einer Tunneldurchf ahrt auftreten, fuhrt dabei 
unter Umstanden bis zum volligen Verlust der ubertragenen In- 
formation . 

Gemafi der vorliegenden Erfindung wird die empfangene Informa- 
tion zwischengespeichert und ist somit auch in Zeiten verfug- 
bar, zu denen ein AnwShlen der entsprechenden Datenquelle 
nicht moglich ist. Vorzugsweise werden die wichtigsten Daten- 
arten periodisch empfangen und fvir eine Aktualisierung der in 
der Speichereinrichtung des Schienenf ahrzsugs gespeicherten 
Information verwendet. Diese ausgewahlten Inf ormationsarten 
konnen somit von den Fahrgasten jederzeit und stets aktuali- 
siert abgefragt: werden. Da die empfangenen und zwischenge- 
speicherten Inf ormationsarten nicht von jedem Benutzer indi- 
viduell iiber eine Funkkommunikacion abgefragt werden, scndern 
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zentral in dem Speicher fiir alle FahrgSste zwischengespei- 
chert werden, stehen die Inf ormationen unmittelbar , d.h. ohne 
Anwahlen einer bestimmten Datenquelle zur Verfiigung, und die 
Ubertragung der entsprechenden Daten wird zentral fiir alle 
Fahrgaste nur einmal vorgenommen und nicht von jedem interes- 
sierten Fahrgast individuell . 

Gemafi einer bevorzugten Ausfiihrungsf orm der vorliegenden Er- 
findung kdnnen die bereitstehenden Inf ormationen von den Be- 
nutzern uber vorzugsweise an den Sitzplatzen angeordneten 
Bildschirmterminals bzw. Abf rageeinrichtungen angefragt und 
dort zur Anzeige gebracht werden. 

GemaS einer bevorzugten Ausf^ihrungsf orm enthalt die von der 
Empfangseinrichtung etnpfangene Information auch Platzreser- 
vierungsinformation, die von der Inf ormationsverarbeitungs- 
und Speichereinrichtung dann entsprechend ausgewertet wird 
und auf einer dafur vorgesehenen Anzeigeneinrichtung darge- 
stellt wird. Die Anzeigeneinrichtung kann beispielsweise aus 
kleinen elektronischen Anzeigetaf eln bestehen, die in der Na- 
he der Fahrgastplatze verteilt angebracht sind und eine ent- 
sprechende Reservierung unmittelbar und manipulationssicher 
anzeigen . 

GemaS einer weiteren Ausf iihrungsf orm der vorliegenden Erfin- 
dung enthalt die empfangene Information auch Buchungsinf orma- 
tion, mittels der Platze des entsprechenden Schienenf ahrzeugs 
von externsn Stellen aus gebucht werden konnen . Das erfin- 
dungsgemaiSe Fahrgast inf ormationssystem beantv/ortet entspre- 
chende Buchungsanf ragen selbstandig und entsprechend den fur 
die angefragte Strecke noch zur Verfugung stehenden Platzen. 



BNSOOCID: <DE_j2961Sr82U1J_> 



o • « • • • •••• 

• • • • • • • • 9 

• •••• • 

Vorzugsweise enthalt das Fahrgastinf ormationssystem zusatz- 
lich zu einer Fahrgastinf ormationsabfrageeinrichtung eine 
Fahrgastinf ormationseingabeeinrichtung, die als Teil der Fahr 
gastinf oramticnsabf rageeinrichtung ausgefuhrt ssin kann und 
somit ebenfalls vorzugsweise einen Teil des f ahrgastindivi- 
duellen Benutzerterminals bildet . Uber diese Fahrgastinf orma- 
tionseingabeeinrichtung kann der Fahrgast selbst Information 
eingeben, die dann mittels einer Sendeeinrichtung von dem 
Fahrgastinf ormationssystem zu externen Empf angsstationen 
iibertragen werden. Vorzugsweise weist diese Fahrgast inf orma- 
tionsabfrageeinrichtung eine Schnittstelle zum AnschluS eines 
PCs Oder Laptops auf , so daS ein Fahrgast wahrend der Fahr- 
zeit eine Datenkommunikation zwischen dem entsprechenden Com- 
putersystem und externen Stellen liber Funk aufbauen kann, Dem 
Fahrgast stehen somit in gleicher Weise wie in seinem Biiro 
alle iiblichen Datenkommunikationsmoglichkeiten zur Verfiigung, 
so daiS ein effektives Arbeiten ermoglicht wird. Soweit die 
vom Benutzer uber seinen PC oder Laptop angefragte Informa- 
tion nicht in dem Speicher des Fahrgastinf ormationssystems 
bereits abgelegt ist, wird das Schienenfahrzeuginf ormations- 
system uber Funk eine Kommunikat ion mit der angefragten Da- 
tenquelle einrichten. Der Fahrgast kann auf diese Weise ins- 
besondere auf Datennetze zugreifen und die dadurch zur Verfii- 
gung stehenden vielfaltigen Moglichkeiten nutzen. 

GemaS einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung wird 
ein System vorgeschlagen, das zur Erfassung und Ubertragung 
von Betriebsdaten und/oder Betriebszustandsdaten dient . Das 
System weist innerhalb des Schienenf ahrzeuges Erf assungsein- 
richtungen, wie beispielsweise Sensoren auf, mittels denen 
technische und/oder nichttechnische Betriebsdaten des Schie- 
nenf ahrzeuges erfaSt werden. Bei den Erf assungseinrichtungen 




kann es sich auch urn Terminals handeln, mittels denen vom Be- 
gleitpersonal Daten eingegeben werden konnen. 

Bei den encsprechenden Daten kann es sich urn rein technische 
Daten hinsichtlich des technischen Zustands von Lagern, Mo- 
tor temperatur etc. des Schienenf ahrzeugs handeln, die einen 
RuckschluS auf zukiinftig vorzunehmende Wartungsarbeiten zu- 
lassen, Bei den Daten kann es sich jedoch auch urn Daten hin- 
sichtlich des momentanen Auf enthaltsortes des Schienenf ahr- 
zeugs sowie urn Daten, die den Versorgungszustand des Bordre- 
staurants angeben, handeln. Die so erfaSten Daten werden von 
einer zentralen Datenverarbeitungseinrichtung aufbereitet und 
es werden soweit notwendig, entsprechende Wartungsanf orde- 
rungsdaten erzeugt, die dann zusammen oder ohne die erfaSten 
Betriebsdaten - bzw, Betriebszustandsdaten an eine ortsfeste 
Empf angseinrichtung mittels Funkkommunikation ubertragen wer- 
den. 

Dadurch, daS sowohl technische als auch nichttechnische Daten 
liber den Betriebszustand des Schienenf ahrzeugs bereits wah- 
rend der Fahrt erfaSt und ausgewertet werden, urn daraus Riick- 
schliisse auf bei nachster Gelegenheit durchzuf uhrende War- 
tungsarbeiten zu Ziehen, und dadurch daS entsprechende War- 
tungsanf orderungsdaten bereits wahrend der Fahrt des Schie- 
nenfahrzeugs mittels Funk an die entsprechende Wartungsstelle 
ubertragen werden, ist ein erheblich verbessertes Wartungsma- 
nagement gewahrleistet , da die erf orderlichen Inf ormationen 
friihzeitig zu der verantwortlichen Stelle gelangen und ent- 
sprechende Vorbereitungen noch wahrend der Fahrt des Schie- 
nenf ahrzeugs getroffen werden konnen. Insbesondere die Uber- 
tragung von Positionsangaben des Schienenf ahrzeugs gestattet 
eine Abschatzung iiber das erwartete Sintreffen des Schienen- 
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fahrzeugs am Zielbahnhof und erleichtert somit die Arbeit der 
entsprechenden Leitstelle. 

Selbstverstandlich kanrx das System zur Erfassung von Be- 
triebsdaten gemaS dem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfin- 
dung auch rait dem Fahrgastinf ormationssystem gemaS dem erst en 
Aspekt der vorliegenden Erfindung kombiniert werden, so daJS 
insgesamt ein ^uSerst leistungsf ahiges System entsteht. 

1st bei dem System zur Erfassung von Betriebsdaten die Erfas- 
sung von Positionsdaten vorgesehen, so kann dies vorzugsweise 
dadurch erfolgen, daS das System mit einem entsprechenden 
GPS-System kombiniert wird. 

Im folgenden wird ein bevorzugtes Ausfiihrungsbei spiel unter 
Bezugnahme auf die beiliegende Zeichnung naher erlautert . 

Fig. 1 zeigt eine schematische Darstellung einer moglichen 
Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung. 

Das gezeigte Fahrzeuggastinf ormationssystem 1 ist in ein 
Schienenf ahrzeug eingebaut, wobei es ausreichend ist, daS 
eine derartige Einrichtung pro Zug vorhanden ist. Selbstver- 
standlich kann auch jeder einzelne Waggon mit einer derarti- 
gen Einrichtung ausgeriistet sein. 

Das Fahrgastinformationssystem 1 weist eine Antenneneinrich- 
tung 2 auf, iiber die Funksignale empfangen und gesendet wer- 
den konnen. 

Die empfangenen Funksignale v/erden von einer Empf angseinrich 
tung 3 verarbeitet, und die gev/onnenen Inf ormaticnssignale 
rden dann einer Inf ormationsverarbeicungs- und Speicr.erein 



we 
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richtung 4 zugefuhrt . Sollen Daten von dem Schienenf ahrzeug 
aus zu externen Empf angseinrichtungen gesendet werden, so 
wird die entsprechende Information von der Inf ortnationsverar- 
beitungs- und Speichereinrichtung 4 einer Sendeeinrichtung 7 
zugefuhrt, in der die entsprechenden Verarbeitungsschritte , 
wie Modulation etc., vorgenommen werden, so daS die Informa- 
tion anschlieiSend uber die Antenne 2 zu externen Empf angsein- 
richtungen gesendet werden kann. 

Die Informacionsverarbeitungs- und Speichereinrichtung 4 ver- 
arbeitet empfangene Inf ormationssignale und speichert die 
entsprechenden Daten in ihrem Speicher, Vorzugsweise dienen 
die empfangenen Inf ormationen, urn einen bereits bestehenden 
Datenbestand standig zu aktualisieren, so daS die in der Ein- 
richtung 4 gespeicherten Daten standig aktualisiert sind- 

Bei den empfangenen Inf ormationsarten kann es sich urn offent- 
lich zugangliche Datenarten oder auch urn speziell fiir den 
Schienenverkehr und der Of f entlichkeit sonst nicht zugangli- 
che Inf ormationen handeln. Beispiele fiir derartige Inf orma- 
tionsarten sind Fahrplaninformationen, Verkehrsinf ormationen, 
Bildschirmtext etc. Vorzugsweise kann es sich bei der empfan- 
genen Information auch um Platzreservierungsinf ormation han- 
deln, worauf im folgenden noch zuriickgekommen wird. 

Die in der Inf ormationsverarbeitungs - und Speichereinrichtung 
4 gespeicherten Daten konnen uber Abf rageterminals 5 von 
Fahrgasten abgefragt werden. Die Abf rageterminals 5 konnen 
beispielsweise an jedem Sitzplatz installiert sein, so da& 
jeder Fahrgast in bequemer Weise eine Datenabfrage ausfuhren 
kann. Fvir eine kostengiinst igere Variante kann auch nur ledig- 
lich ein derartiger Terminal pro Waggon vorgesehen sein. 
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Die Terminals 5 weisen vorzugsweise eine Tastatur auf, mit 
der eine Abfrage definiert werden kann und weisen fur die 
Darstellung der abgefragten Information einen Bildschirm auf. 
Vorzugsweise weisen die Eingabe terminals auch eine Schnitt- 
stelle zum AnschluS externer GerSte, wie PCs oder Laptops 
auf. Uber diese Schnittstellen kdnnen vom Fahrgast, bei- 
spielsweise mittels eines Laptops, Daten in das Fahrgast in- 
formationssystem eingespeist werden, die dann uber die Anten- 
ne 2 zu externen Empf angseinrichtungen iibertragen werden kon- 



nen. 



Fur den Fahrgast ergibt sich somit die Moglichkeit, wie in 
seiner ublichen Biiroumgebung mit samtlichen verfiigbaren Da- 
tenquellen in Verbindung zu treten, soweit die die Funksig- 
nale empfangende Basisstation in der Lage ist, eine derartige 
verbindung herzustellen . Ein Fahrgast kann somit nicht nur 
auf den in der Inf ormacionsverarbeitungs- und Speicherein- 
richtung 4 vorhandenen und periodisch auf gef rischten Datenbe- 
stand zugreifen, sondern auch "on-line" uber eine Funkverbin- 
dung mit einem entsprechenden Datendienst kommunizieren . 

Wie eingangs bereits erwahnt, ist eine bestimmte Schienen- 
strecke in mehrere Funkzonen aufgeteilt, die jeweils von 
einer unterschiedlichen Basisstation bedient werden. Beim 
Durchfahren unterschiedlicher Funkzonen wird die Zustandig- 
keit fur die Kommunikat ion mit dem Schienenf ahrzeug von einer 
Basisstation zur anderen weitergegeben, entsprechend der je- 
weiligen momentanen Position des Schienenf ahrzeuges . Aufgrund 
der hohen Geschwindigkeit moderner Zuge sowie aufgrund einer 
nicht luckenlosen Abdeckung einer bestimmten Strecke mit 
Funkzonen kann eine aufgebaute Kommunikation mit einer Basis- 
station gescort werden, was im schlimmsten Fall einen Abbruch 
der Funkverbindung zur Folge hat . 
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Da gemaS der vorliegenden Erfindung bestiramte frei auswahlba- 
re Informationsarten in der Inf ormationsverarbeitungs- und 
Speichereinrichtung 4 zwischengespeichert werden und vorzugs- 
weise periodisch aufgefrischt werden, kann der Fahrgast uber 
sein Bedienungs terminal 5 unmittelbar auf die in der Einrich- 
tung 4 vorhandenen Daten zugreifen, ohne dabei auf eine ord- 
nungsgema£e Funkverbindung angewiesen zu sein. Beim Durchfah- 
ren eines nicht in einer Funkzone liegenden Streckenab- 
schnitts kann ein Fahrgast somit trotzdetn Information aus der 
Informationsverarbeitungs- und Speichereinrichtung abfragen. 
Sobald das Schienenf ahrzeug wieder eine Funkzone erreicht, 
werden die im Datenbestand vorhandenen Daten, soweit erford 
erlich, wieder aktualisiert . 



Eine mogliche Informationsart stellt Platzreservierungsinf or- 
mation dar. Vorzugsweise empfangt das erf indungsgemaSe Fahr- 
gastinformationssystem uber die Antenne 2 von externen Stel- 
len Platzreservierungsinformation und zeigt diese Platzreser- 
vierungsinf ormation vorzugsweise iiber Anzeigeeinrichtungen 6, 
von denen in der Fig. 1 nur eine einzige eingezeichnet ist, 
an. Die Anzeigeeinrichtung 6 kann selbstverstandlich auch 
Teil des Eingabeterminals 5 sein. Auf diese Weise kann Platz- 
reservierungsinformation in elektronischer Weise vorzugsweise 
direkt bei den Sitzplatzen angezeigt v/erden. Das bisher ubli- 
che Einstecken von Reservierungskarten durch den Schaffner 
entfallt, und Manipulationsmoglichkeiten sind weitgehendst 
ausgeschlossen. Die Platzreservierung kann exakt fur den be- 
not igten Streckenabschnitt vorgenommen werden, und es konnen 
insbesondere Stornierungen von Zugfahrten dabei berucksich- 
tigt werden, so daS ein einmal reservierter Platz bei Nicht- 
antritt der Raise durch den entsprechenden Fahrgast wieder 
freigegeben werden kann. 



BNSOOCtD- <06__2961S7a2Ut JU> 



12 ; ; : 



» • • •< 



• • • • • 



Gemafi einer bevorzugten Ausf iihrungsf orm kann als weitere In- 
formationsart auch Buchungs information empfangen warden, die 
von der Inf ormationsverarbeitungs- und Speichereinrichtung 4 
dahingehend untersucht wird, ob bei dem entsprechenden Schie- 
nenfahrzeug noch Platze frei sind und somit gebucht werden 
konnen. Vorzugsweise gibt das Fahrgasc inf ormationssys tern 1 
daher uber die Antenne 2 eine Riickantwort zu der anfragenden 
Stelle und teilt mit, ob die angefragte Buchung berucksich- 
tigt werden konnte. 

Das Fahrgastinformationssystem kombiniert vorzugsweise Daten- 
kommunikationsmoglichkeiten mit Fernsprechmoglichkeiten, d.h. 
Fahrgaste konnen mit dem gleichen System auch Telef ongespra- 
che fiihren. Auch ist denkbar, daS das Inf ormationssystem zum 
Empfang von Fernsehsignalen ausgerichtet ist, die dann liber 
entsprechende Bildschirme den Fahrgasten zur Anzeige gebracht 
werden. Das erf indungsgemaSe Fahrgastinformationssystem ist 
insbesondere fiir GeschSf tsleute interessant, da sie mit den 
Moglichkeiten des vorgeschlagenen Systems im wesentlichen die 
gleiche infrastruktur vorfinden, wie sie es aus ihrer Biiroum- 
• gebung gewohnt sind. Moglichkeiten, wie "Telebanking, Tele- 
shopping" etc. konnen mit dem erf indungsgemaSen System 
selbstverstandlich moglich sein, so daS die Reisezeit effek- 
tiv genutzt werden kann. Bei den abfragbaren Inf ormationen 
kann e's sich auch urn Inf ormationen uber Anschlufizuge , An- 
schluSfliige etc. handeln. 
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Schutzanspruche : 

1, Fahrgastinformationssystetn fur Schienenf ahrzeuge mit : 

einer Empf angseinrichtung zum Empfangen von unterschiedliche 
Arten von Information enthaltenen Funksignalen, 

einer Inf ormationsverarbeitungs- und Speichereinrichtung zum 
Auswerten der in den Funksignalen enthaltenen Information sowie 
zum Abspeichern dieser Information oder zum Erneuern entspre- 
chender bereits gespeicherter zugehoriger Information, 

einer Fahrgastinformationsabf rageeinrichtung, uber die Fahrga - 
ste selektiv bestimmte Inf ormationsarten, die in der Informa- 
tionsverarbeitungs- und Speichereinrichtung gespeichert sind, 
abfragen konnen. 

2. Fahrgastinformationssystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
keimzeichnet, daS die Fahrgastinformationsabf rageeinrichtung 
aus einer Vielzahl von Bildschirmterminals besteht, die uber 
das schienenf ahrzeug verteilt, vorzugsweise an sntsprechenden 
Sitzplatzen, angeordnet sind und den Fahrgasten die angefrag- 
te Information visuell anzeigen. 

3. Fahrgastinformationssystem nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daS eine der empfangenen Inf orma- 
tionsarten Plat zresevierungsinformat ion darstellt, die von 
der Informationsverarbeitungs- und Speichereinrichtung ausge- 
wertet wird und uber eine Anzeigeneinrichtung fiir die Fahrga- 
ste, vorzugsweise an den entsprechenden Platzen, dargestellt 
wird. 
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4. Fahrgastinformationssystem nach Anspruch 1, 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daS eine der etnpfangenen Informati- 
onsarten Buchungs information ist, die von der Inf ormations- 
verarbeitungs- und Speichereinrichtung ausgewertet wird und 
iiber eine Sendeeinrichtung von der Inf ormationsverarbeitungs- 
und speichereinrichtung mittels von einer Sendeeinrichtung an 
die anfragende Stelle gerichteten Funksignalen entsprechend 
noch verfugbarer Buchungen beantwortet wird. 

5. Fahrgastinformationssystem nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS die Fahrgastinf orma- 
tionsabfrageeinrichtung eine Fahrgastinf ormationseingabeein- 
richtung enthalt, aber die Fahrgaste Information eingeben 
konnen, die mittels einer Sendeeinrichtung uber Funk aus dem 
Schienenfahrzeug zu einer Empf angsstation gesendet wird. 

6. Fahrgastinformationssystem nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS die Fahrgastinformationseingabeeinrichtung 
eine Schnittstelle zum AnschluS eines PCs oder Laptops auf- 
weist, um eine Datenkommunikation zwischen einem angeschlos- 
senen Laptop oder PC und einer Empf angsstation zu erm6gli- 
chen . 

7. system zur Erfassung und Ubertragung von Betriebsdaten 
und/oder Betriebszustandsdaten fur Schienenf ahrzeuge mit: 

Einrichtungen zur Erfassung von Betriebsdaten und/oder Be- 
triebszustandsdaten innerhalb des Schienenf ahrzeugs , 

Einrichtungen zum Ubertragen der erfaSten Daten an eine zen- 
traie Datenverarbeicungseinrichtung zur Srzeugung von War- 
tungsanf orderungsdaten , und 




einer Einrichtung zum Ubertragen der Wartungsanforderungsda 
ten und/oder von Betriebsdaten bzw. Betriebszustandsdaten 
mittels Funkkommunikation an eine ortsfeste Empf angseinrich 
tung . 
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